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Karta Warszawiaka - szkodliwy separatyzm
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Referendum warszawskie mamy juz za sobg. Mozna wiec spokojnie, bez politycznych namietnosci, porozmawia¢ o
zmianie w taryfie przewozowej w postaci Karty Warszawiaka. JesteSmy tez po Kongresie Transportu Publicznego w
Poznaniu, na ktérym zgodnie z aktualnymi potrzebami stowo integracja odmieniano we wszystkich przypadkach.
Omawiano rézne praktyczne rozwigzania w postaci np. poznariskiej PEKA czy $laskiej SKUP. W tym kontekécie najnowszy
warszawski wynalazek zabrzmiat jak gwézdz po szkle.

Bo z punktu widzenia funkcjonowania systemu publicznego transportu zbiorowego wprowadzenie Karty Warszawiaka to
pomyst zty. Problemy komunikacyjne Warszawy, tak jak kazdego duzego miasta, mozna rozwigza¢ w ramach catej aglomeracji,
a nie tylko w granicach administracyjnych. Nie bez kozery do pojecia transport publiczny dodajemy okreslenie zintegrowany. |
chodzi tu nie tylko o integracje miedzygateziowg, ale takze przestrzenng i taryfowa wtasnie!

Przypomnijmy poczatki stotecznej SKM. Gdy jezdzita na odcinku Zachodnia-Falenica, czyli w granicach administracyjnych

Warszawy, pociagi byty puste. Dopiero, gdy trase wydtuzono z Pruszkowa do Sulejéwka i Otwocka pociagi sie zapetnity. Byto to
mozliwe dzieki porozumieniu wtadz Warszawy z wtadzami tych miast. Czy zyskali na tym tylko mieszkahcy podwarszawskich
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miejscowosci? Nie tylko, zyskali tez mieszkahcy Warszawy bo do miasta zaczeto wjezdza¢ mniej samochodéw. A to mniejsza
kongestia i mniejsze zanieczyszczenie Srodowiska. | poprzez takie konkretne dziatania wielkim wysitkiem w ostatnich
kilkunastu latach udato sie zbudowac system transportowy, o ktérym mozemy juz méwi¢ - aglomeracyjny. Bardzo waznym
sukcesem jest wprowadzenie wspdélnego biletu ZTM-KM-WKD spajajgcego catos¢. Dodajmy, ze taki kierunek rozwoju
transportu publicznego jest zgodny z polityka europejska i realnymi trendami zachodzgcymi w zyciu duzych miast
decydujacymi o jakosci zycia w nich. W mysl zasady, ze im sprawniejszy transport publiczny tym warunki stajg sie bardziej
przyjazne do zycia w miescie. Mozna to zaobserwowac np. poréwnujgc pod tym wzgledem Warszawe z Berlinem.

Wypracowywanie rozwigzan integracyjnych w gronie kilkunastu miast i gmin to zadanie zmudne i dtugotrwate. Kazdy z
samorzaddw podstotecznych jest w relacjach z Warszawg malenstwem. | tu tkwi gtéwne zrédto probleméw. Nieufnosc i
podejrzliwos¢ mniejszego w stosunku do duzego, ze ten wykorzysta swojg pozycje do narzucenia korzystnych dla siebie regut
gry, paralizujg wprowadzenie wielu wydawatoby sie oczywistych rozwigzan. W ostatnich latach urzednikom ze stotecznego
ratusza udawato sie te nieufnos¢ powoli przetamywac. Czesto poprzez wtasne ustepstwa majgc na uwadze o wiele wazniejsze
sprawy niz mate ambicje. | nagle wyskoczono z pomystem, ktéry idzie w poprzek tych wszystkich wysitkéw i wypracowany
przez lata kapitat zaufania obraca w niwecz. Dzielgc mieszkancéw aglomeracji na tych lepszych, mieszkajacych w granicach
administracyjnych stolicy, i tych gorszych z podwarszawskiego wianuszka, wykopano row, ktéry bedzie diugo cigzyt nad
wszelkimi dalszymi projektami integracyjnymi. | dodajmy - projektami konicznymi, aby warunki zycia w Warszawie byly lepsze.
A pierwszymi, ktérzy odczujg ich brak bedg wtasnie mieszkancy stolicy. Wyobrazmy sobie, ze Legionowo, Wotomin, Piaseczno,
Pruszkéw, Ozaréw, tomianki i jeszcze pare innych catkiem sporych miast utworzy wtasng komunikacje miejska, ktorej
autobusy codziennie bedg sie przedzieraty do centrum Warszawy. Oczywiscie w kazdym z nich bedzie obowigzywata Karta
Legionowa, Karta Wotomina, Karta Piaseczna itd. Absurd? Oczywiscie tak, ale Warszawa data przyktad jak to sie robi. W
transporcie zbiorowym, ktory jest sprawny tylko wtedy, gdy dziata jako rozbudowany system kultura kooperacji i szacunku dla
partnera jest rownie wazna jak infrastruktura czy nowy tabor.

Jedynym powaznym argumentem za wprowadzeniem tego rozwigzania jest stworzenie zachety do zameldowania sie w
Warszawie i ptacenia tu podatkéw, ktdre podreperujg zadtuzony budzet. Po doktadnym przyjrzeniu sie temu problemowi
argument ten jest watpliwy. Po pierwsze dlatego, ze ulga obejmuje wszystkich mieszkancéw stolicy, takze tych ktérzy juz tu
podatki ptacg, a nie tylko nowo zameldowanych. Trzeba wiec najpierw z budzetu wytozy¢ kolejne kilkadziesigt milionéw
ztotych, aby te ulgi sfinansowac. Do tego dochodzg koszty operacyjne zwigzane z obstugg catego procesu. Przyszty wptyw
wcale nie musi by¢ w takiej wielkosci, aby nie tylko ten ubytek uzupetni¢, ale da¢ nadwyzke. Bo tylko w takim przypadku to
rozwigzanie miatoby sens. Miasto z kazdego zaptaconego PITa dostaje ok. 37%. Osoba zarabiajgca Srednig warszawskg (ok. 5
tys. zt brutto miesiecznie) ptaci rocznie ok. 4 tys. zt podatku dochodowego. Jesli ma dzieci na utrzymaniu to wiekszosc tej
kwoty odzyskuje. Dla budzetu samorzadowego zostajg grosze.

Zamiast bawic sie w takie watpliwe i generujace konflikty spoteczne rozwigzania nalezy skupic sie na zmianie systemu
finansowania ustug publicznych w panstwie, bo samorzad jest integralng czescig panstwa, i np. na uzyskaniu jakiego$ udziatu
przez samorzady w przychodach z VATu, ktéry jest bardziej stabilnym zrédtem wptywédw niz podatne na koniunkture podatki
dochodowe. Albo poszukac innego rozwigzania systemowego. W tej sprawie mozna pozyska¢ wsparcie wszystkich innych
miast oraz gmin. | zamiast dzieli¢ - tgczy¢ - wyrazajac potrzeby wszystkich samorzadéw w Polsce. Ale to co najbardziej w tej
sprawie zdumiewa to fakt, ze uchwata Rady Miasta wprowadzajgca Karte Warszawiaka zostata przyjeta jednogtosnie. Czyli
wsréd radnych nie znalazt sie chocby jeden sprawiedliwy, ktéry opart by sie zalewowi demagogii w tej sprawie.

To zle wrézy na przysztos¢. Czy w takiej sytuacji mozna jeszcze co$ z tym zrobi¢? Trudno przypuszczac, aby znalazt sie kto$
odwazny kto wycofa sie z Karty Warszawiaka zaréwno w tej, jak i prawdopodobnie w nastepnej kadencji. Jedyne mozliwe
posuniecie przekuwajgce porazke w czesciowy sukces to zastgpienie Karty Warszawiaka rozwigzaniem obejmujgcym wszystkie
samorzady doptacajgce do wspodlnej komunikacji np. pod nazwa Karty Aglomeracji Warszawskiej. Ale mleko juz sie rozlato.
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